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ZPRAVA O VYSTAVBE
EMULZNIHO MIKROKRYTU

Nazev stavby objednatele: Mikrokoberce na silnicich Il. a lll. tfidy v okrese Rychnov nad
KnéZnou
Objednatel: Kralovéhradecky kraj

Nazev stavby zhotovitele: Okres Rychnov nad KnéZnou Gripseal
Cislo stavby zhotovitele: 1528.7144004PKO

11/309 V KM 11,914 - 13,300 BACETIN - KOUNOV

1. 8. 2017 zahajila spole¢nost EUROVIA CS, a. s., od$tépny zavod oblast Cechy stfed, zavod
Emulze Kolin opravu povrchu asfaltové vozovky na silnici Il. tfidy 11/309 v Gseku od kfizeni s
komunikaci 11173092 po obec Kounov v Usek pfed mostem. Oprava komunikace byla zahajena
provedenim DIO. Dale bylo provedeno cisténi krajnic a prikopd. Po ociSténi krajnic a pfikopd,
nasledovalo odfrézovani obrusné vrstvy “reprofilace” a nasledné frézovani lokalnich sanacich a
vyspravek. DalSim krokem byly polozeny asfaltové hutnéné vrstvy se spojovacimi postfiky. Pokladce
emulzniho modifikovaného natéru predchazely vyspravy trhlin ve vozovce profiznutim a zalitim
modifikovanou asfaltovou zalivkou. Emulzni modifikovana natér s podrcenim frakci kameniva 4/8 byl
provadén natérovou kolonou. Po zameteni uvolnénych zrn z natéru byl pokladan emulzni kalovy
mikrokoberec s obchodnim oznacenim Gripfibre. Po pokladdce a zajeti mikrokoberce bylo obnoveno
vodorovné dopravni znaceni. Po provedeni VDZ byly zfizeny strojné krajnice z recyklovaného
materidlu. Prace byly ukonceny osazenim smérovych sloupkd dle PD. Po dokonceni praci bylo
odstranéno DIO.

Emulzni modifikovany natér byl pokladan natérovou kolonou Schafer KRZS 14 000 a valcovan
pneumatikovym valcem AMMANN VP 2400. Site pokladky je nastavitelna v krocich & 25 cm do
maximalni Sife 2,5 m.

Emulzni mikrokoberec typu Gripfibre® je smés drceného kameniva obalovaného za studena
asfaltovou modifikovanou emulzi a pfidanim vlaken. Mikrokoberec byl pokladan kladec¢em Breining
11 000 Shy némecké vyroby firmy Robert Breining s rozprostiracim ramem Vario 3 800, jehoz Sitka je
hydraulicky nastavitelna v rozsahu 2,5 az 3,8 m. Emulzni mikrokoberec byl pokladan v plné §ifi jizdniho
pruhu za provozu dle DIO.

Pfed vlastni pokladkou natéru a mikrokoberce Gripfibre bylo provedeno vyfrézovani v mistech
lokalnich sanaci do hloubky 50 mm a byla provedena oprava asfaltovymi hutnénymi vrstvami.
Nasledovala vysprava trhlin vobrusné vrstvé vyfrézovanim komlrky a zalitim modifikovanou
asfaltovou zalivkou. Po dokonceni pripravnych praci byl povrch vozovky fadné ocistén od prachu a
necistot, aby natér k povrchu vozovky radné pfilnul. O¢isténi vozovky bylo provadéno strojné, lokalné
ruéné. Nasledné byl proveden emulzni natér asfaltovou emulzi Emultech® RE v mnoZstvi 1,7 kg/m?
se zadrcenim kamenivem frakce 4/8. Po zajeti natéru bylo provedeno ocisténi povrchu natéru tak, aby
mikrokoberec k povrchu natéru fadné pfilnul. Nasledné byla poloZzena vyrovnavaci vrstva
mikrokoberce Gripfibre® v zrnitosti 0/5 mm. Tloustka poloZené vyrovnavaci vrstvy byla 5 az 10 mm v



minimalnim mnoZstvi 10 kg/m? poloZené smési. Po dokonéeni vyrovnavaci vrstvy v celém tseku byla
realizovdna obrusnd vrstva mikrokoberce v zrnitosti 0/8 mm, min. 14 kg/m? Mezi pokladkou
vyrovnavaci a obrusné vrstvy byla dostatecna ¢asova prodleva pro konsolidaci vyrovnavaci vrstvy.
Smés vyrovnavaci i obrusné vrstvy byla vZidy dostate¢né tekutd, aby dobre prosla pod bfitem liSty
kladeciho ramu.

Celkova upravovana plocha vozovky je 8 193,47 m? v celkové délce 1 363 bm a v primérné Sifce
6,01 m. Podélné pracovni spary jsou celistvé s dostatecnym mnoZstvim pojiva. Sou¢asné bylo dbano,
aby podélné pracovni spary vyrovnavaci a obrusné vrstvy byly vicéi sobé vystfidané. Na
nezkonsolidovany povrch mikrokoberce se nesmi vjizdét ani po ném chodit, doslo by k trvalému
znehodnoceni Upravy.

Vzhledem ke klimatickym podminkam v dobé realizace byla doba $tépeni EKS cca 60 s a doba
konsolidace cca 60 min co? je zcela v souladu s CSN 73 6730 ,Stavba vozovek - Kalové vrstvy” a s
TKP kap. 27 ,Emulzni kalové vrstvy”. Omezovani dopravy s ohledem na technologii bylo co nejvice
minimalizovano. Prace byly realizovany za ¢astecné uzavirky. Uzavien byl vzdy jizdni pruh v misté
pokladky v délce 350 - 400 bm.

Asfaltova emulze pro spojovaci postfik, emulzni natér a pro emulzni mikrokoberec byla
vyrobena z modifikovaného asfaltu v emulzni a modifika¢ni stanici spole¢nosti EUROVIA CS v Koliné
a nasledné v prepravnicich emulze transportovana na deponii stavby.

Po provedeni mikrokoberce bylo provedeno VDZ barvou.
Nasledné byly stranovym finiSerem zfizeny krajnice z recyklovaného asfaltového materialu.
Do polozZenych krajnic byly umistény smérové sloupky.

V Uplném zavéru celé zakazky bylo provedeno VDZ plastem. VDZ bylo provedeno po fadném
zajeti a konsolidaci poloZzeného mikrokoberce Gripfibre®.

Veskeré Cinnosti provadéné béhem stavby jsou zaznamendny ve stavebnim deniku a byla
provadéna fotodokumentace, ktera je soucasti Zavérecné zpravy.

Silnice 117309 byla v opravovaném Useku uvedena do provozu bez jakychkoliv omezeni.

Kontrolu a zkou$eni provadéli pracovnici laboratofi Eurovia Services, s.r.o. (zkuSebni laboratof
¢.1112.2): Ing. Zdenék Kominek, Marcela Mlezivova, Tomas Mery, Marie Safratova a Slavomir Cucyk.

Zména stavby: Zména béhem vystavby - dodatek ¢.1
Inicidtor zmén: SUS Krélovéhradeckého kraje a.s.
Popis a zdiivodnéni zmény:

Bylo rozhodnuto sprdvcem stavby poniZeni praci - zkouSeni konstrukci a praci nezavislou
zkuSebnou. Na zakladé vaznich listkli ze skladky byly poniZzeny prace - poplatky za sklddku. Na
zakladé geodetického zaméreni stavby byly poniZzeny poloZzky - frézovani, natér, mikrokoberec a
ocisténi dle skute¢né zamérené plochy.

Veskeré ménéprace viz zménovy rozpocet.

117298 V KM 38,367 - 39,609 DOLY - VAL

7. 8. 2017 zahdjila spolecnost EUROVIA CS, a. s., odStépny zavod oblast Cechy stfed, zavod
Emulze Kolin opravu povrchu asfaltové vozovky na silnici Il. tfidy 11/298 v Gseku od obce za¢atku Val
po zacatek obce Doly. Oprava komunikace byla zahajena provedenim DIO. Dale bylo provedeno Cisténi
krajnic a pfikopd. Po ocisténi krajnic, nasledovalo odfrézovani obrusné vrstvy “reprofilace” a nasledné
frézovani lokalnich sanacich a vyspravek. DalSim krokem byly polozeny asfaltové hutnéné vrstvy se



spojovacimi postfiky. Pokladce emulzniho modifikovaného natéru predchazely vyspravy trhlin ve
vozovce profiznutim a zalitim modifikovanou asfaltovou zalivkou. Emulzni modifikovand néatér
s podrcenim frakci kameniva 4/8 byl provadén natérovou kolonou. Po zameteni uvolnénych zrn
z natéru byl pokladan emulzni kalovy mikrokoberec s obchodnim oznacenim Gripfibre. Po pokladce a
zajeti mikrokoberce bylo obnoveno vodorovné dopravni znaéeni. Po provedeni VDZ byly zfizeny
strojné krajnice z recyklovaného materialu. Po dokonceni praci bylo odstranéno DIO.

Emulzni modifikovany natér byl pokladan natérovou kolonou Schafer KRZS 14 000 a valcovan
pneumatikovym valcem AMMANN VP 2400. Site pokladky je nastavitelna v krocich 4 25 cm do
maximalni §ife 2,5 m.

Emulzni mikrokoberec typu Gripfibre® je smés drceného kameniva obalovaného za studena
asfaltovou modifikovanou emulzi a pfidanim vldken. Mikrokoberec byl pokladan klade¢em Breining
11 000 Shy némecké vyroby firmy Robert Breining s rozprostiracim ramem Vario 3 800, jehoz Sitka je
hydraulicky nastavitelna v rozsahu 2,5 az 3,8 m. Emulzni mikrokoberec byl pokladan v pIné §ifi jizdniho
pruhu za provozu dle DIO.

Pred vlastni pokladkou natéru a mikrokoberce Gripfibre bylo provedeno vyfrézovani v mistech
lokalnich sanaci do hloubky 50 mm a byla provedena oprava asfaltovymi hutnénymi vrstvami.
Nasledovala vysprava trhlin vobrusné vrstvé vyfrézovanim komtrky a zalitim modifikovanou
asfaltovou zalivkou. Po dokonceni pfipravnych praci byl povrch vozovky fadné ocistén od prachu a
necistot, aby natér k povrchu vozovky radné pfilnul. O¢isténi vozovky bylo provadéno strojné, lokalné
ruéné. Nasledné byl proveden emulzni natér asfaltovou emulzi Emultech® RE v mnoZstvi 1,7 kg/m?
se zadrcenim kamenivem frakce 4/8. Po zajeti natéru bylo provedeno o¢isténi povrchu natéru tak, aby
mikrokoberec k povrchu natéru fadné pfilnul. Nasledné byla poloZzena vyrovnavaci vrstva
mikrokoberce Gripfibre® v zrnitosti 0/5 mm. TlouStka polozené vyrovnavaci vrstvy byla 5 az 10 mmv
minimalnim mnoZstvi 10 kg/m? poloZené smési. Po dokonceni vyrovnavaci vrstvy v celém Useku byla
realizovdna obrusnd vrstva mikrokoberce v zrnitosti 0/5 mm, min. 10 kg/m? Mezi pokladkou
vyrovnavaci a obrusné vrstvy byla dostatecna ¢asova prodleva pro konsolidaci vyrovnavaci vrstvy.
Smés vyrovnavaci i obrusné vrstvy byla vZidy dostate¢né tekutd, aby dobfe prosla pod bfitem liSty
kladeciho ramu.

Celkova upravovana plocha vozovky je 7 589,13 m? v celkové délce 1 242 bm a v primérné Sifce
6,11 m. Podélné pracovni spary jsou celistvé s dostateCcnym mnozstvim pojiva. Souc¢asné bylo dbano,
aby podélné pracovni spary vyrovnavaci a obrusné vrstvy byly vici sobé vystfidané. Na
nezkonsolidovany povrch mikrokoberce se nesmi vjizdét ani po ném chodit, doslo by k trvalému
znehodnoceni Upravy.

Vzhledem ke klimatickym podminkdm v dobé realizace byla doba $tépeni EKS cca 60 s a doba
konsolidace cca 60 min co? je zcela v souladu s CSN 73 6730 ,Stavba vozovek - Kalové vrstvy” a s
TKP kap. 27 ,Emulzni kalové vrstvy”. Omezovani dopravy s ohledem na technologii bylo co nejvice
minimalizovano. Prace byly realizovany za ¢astecné uzavirky. Uzavien byl vzdy jizdni pruh v misté
pokladky v délce 350 - 400 bm.

Asfaltova emulze pro spojovaci postfik, emulzni natér a pro emulzni mikrokoberec byla
vyrobena z modifikovaného asfaltu v emulzni a modifikacni stanici spole¢nosti EUROVIA CS v Koliné
a nasledné v prepravnicich emulze transportovana na deponii stavby.

Po provedeni mikrokoberce bylo provedeno VDZ barvou.
Nasledné byly stranovym finiSerem zfizeny krajnice z recyklovaného asfaltového materialu.

V Uplném zavéru celé zakazky bylo provedeno VDZ plastem. VDZ bylo provedeno po fadném
zajeti a konsolidaci poloZzeného mikrokoberce Gripfibre®.

Veskeré Cinnosti provadéné béhem stavby jsou zaznamenany ve stavebnim deniku a byla
provadéna fotodokumentace, ktera je soucasti Zavérecné zpravy.

Silnice 117298 byla v opravovaném useku uvedena do provozu bez jakychkoliv omezeni.



Zména stavby: Zména béhem vystavby - dodatek ¢.1
Inicidtor zmén: SUS Kralovéhradeckého kraje a.s.
Popis a zdiivodnéni zmény:

Bylo rozhodnuto spradvcem stavby poniZeni praci - zkouseni konstrukci a praci nezavislou
zkuSebnou. Na zakladé vaznich listkli ze skladky byly ponizeny prace - poplatky za skladku.

Veskeré ménéprace viz zménovy rozpocet.

111729851 V KM 3,332 - 4,392 DOMASIN - SPALENISTE

14. 8. 2017 zahdjila spolec¢nost EUROVIA CS, a. s., od$tépny zavod oblast Cechy stfed, zavod
Emulze Kolin opravu povrchu asfaltové vozovky na silnici lll. tfidy 111/29851 v Useku od kfizovatky za
obci Domasin po obec Horni Spalenisté. Oprava komunikace byla zahajena provedenim DIO. Dale bylo
provedeno ¢isténi krajnic a prikopd. Po ocisténi krajnic a pfikopU, nasledovalo odfrézovani obrusné
vrstvy “reprofilace” a nasledné frézovani lokalnich sanacich a vyspravek. Dal$im krokem byly poloZeny
asfaltové hutnéné vrstvy se spojovacimi postfiky. Pokladce emulzniho modifikovaného natéru
predchazely vyspravy trhlin ve vozovce profiznutim a zalitim modifikovanou asfaltovou zalivkou.
Emulzni modifikovana natér s dvojitym podrcenim frakci kameniva 4/8 a 2/5 byl provadén natérovou
kolonou a nesenym podrtovac¢em. Po zameteni uvolnénych zrn z natéru byl pokldadan emulzni kalovy
mikrokoberec s obchodnim oznacenim Gripfibre. Po poklddce mikrokoberce byly zfizeny strojné
krajnice z recyklovaného materidlu. Po dokonéeni praci bylo odstranéno DIO.

Emulzni modifikovany natér s dvojitym podrcenim byl pokladan natérovou kolonou Schafer
KRZS 14 000 a druhé podrceni bylo provadéno nesenym podrtovacem KOBIT nesenym na nastavbé
korby Mercedes Benz. Natér byl valcovan pneumatikovym valcem AMMANN VP 2400. Site pokladky
je nastavitelna v krocich 4 25 cm do maximalni Site 2,5 m.

Emulzni mikrokoberec typu Gripfibre® je smés drceného kameniva obalovaného za studena
asfaltovou modifikovanou emulzi a pfidanim vldken. Mikrokoberec byl pokladan klade¢em Breining
11 000 Shy némecké vyroby firmy Robert Breining s rozprostiracim rdmem Vario 3 800, jehoz §ifka je
hydraulicky nastavitelna v rozsahu 2,5 az 3,8 m. Emulzni mikrokoberec byl pokladan v plné Sifi jizdniho

pruhu za provozu dle DIO.

Pred vlastni pokladkou natéru a mikrokoberce Gripfibre bylo provedeno vyfrézovani v mistech
lokalnich sanaci do hloubky 50 a 60 mm a byla provedena oprava asfaltovymi hutnénymi vrstvami.
Nasledovala vysprava trhlin vobrusné vrstvé vyfrézovanim komlrky a zalitim modifikovanou
asfaltovou zalivkou. Po dokonceni pfipravnych praci byl povrch vozovky fadné ocistén od prachu a
necistot, aby natér k povrchu vozovky fadné pfilnul. O¢isténi vozovky bylo provadéno strojné, lokalné
ruéné. Nasledné byl proveden emulzni natér asfaltovou emulzi Emultech® RE v mnoZstvi 1,7 kg/m?
s dvojitym podrcenim kamenivem frakce 4/8 a 2/5. Po zajeti natéru bylo provedeno ocisténi povrchu
natéru tak, aby mikrokoberec k povrchu natéru fadné pfilnul. Nasledné byla poloZena lokalné
vyrovnavaci vrstva mikrokoberce Gripfibre® v zrnitosti 0/5 mm. Tloustka poloZené vyrovnavaci vrstvy
byla 5 aZ 10 mm v minimalnim mnoZstvi 10 kg/m? poloZené smési. Po dokonéeni vyrovnavaci vrstvy
v byla celém Useku realizovana obrusna vrstva mikrokoberce v zrnitosti 0/5 mm, min. 10 kg/m?. Mezi
pokladkou vyrovnavaci a obrusné vrstvy byla dostatecna ¢asova prodleva pro konsolidaci vyrovnavaci
vrstvy. Smés vyrovnavaci i obrusné vrstvy byla vzdy dostate¢né tekutd, aby dobfe prosla pod bfitem
listy kladeciho ramu.

Celkova upravovana plocha vozovky je 5 807,27 m? v celkové délce 1 060 bm a v priimérné Sifce
5,48 m. Podélné pracovni spary jsou celistvé s dostateCnym mnoZstvim pojiva. Soucasné bylo dbano,
aby podélné pracovni spary vyrovnavaci a obrusné vrstvy byly vici sobé vystfidané. Na
nezkonsolidovany povrch mikrokoberce se nesmi vjizdét ani po ném chodit, doslo by k trvalému
znehodnoceni Upravy.

Vzhledem ke klimatickym podminkam v dobé realizace byla doba Stépeni EKS cca 60 s a doba



konsolidace cca 60 min cozZ je zcela v souladu s CSN 73 6730 ,Stavba vozovek — Kalové vrstvy” a s
TKP kap. 27 ,Emulzni kalové vrstvy”. Omezovani dopravy s ohledem na technologii bylo co nejvice
minimalizovano. Prace byly realizovdny za ¢astecné uzavirky. Uzavien byl vidy jizdni pruh v misté
pokladky v délce 350 - 400 bm.

Asfaltovd emulze pro spojovaci postfik, emulzni natér a pro emulzni mikrokoberec byla
vyrobena z modifikovaného asfaltu v emulzni a modifikaéni stanici spole¢nosti EUROVIA CS v Koliné
a nasledné v prepravnicich emulze transportovana na deponii stavby.

Po provedeni mikrokoberce byly stranovym finiSerem zfizeny krajnice z recyklovaneho
asfaltového materialu.

Vedkeré cinnosti provaddéné b&hem stavby jsou zaznamenany ve stavebnim deniku a byla
provadéna fotodokumentace, ktera je soucdasti Zavérecné zpravy.

Silnice 111/29851 byla v opravovaném tseku uvedena do provozu bez jakychkoliv omezent.
Zména stavby: Zména béhem vystavby - dodatek .1

Inicidtor zmén: SUS Kralovéhradeckého kraje a.s.
Popis a zdiivodnéni zmény:

Bylo rozhodnuto spravcem stavby poniZeni praci - zkouSeni konstrukci a praci nezavislou
zkuSebnou. Na zakladé pochiizky se spravcem stavby, pfi které nebyl nalezen na stavbé propustek
byly domluveny ménépracem - vynechani €isténi propustku.

Veskeré ménéprace viz zménovy rozpocet.

Kontrolu a zkou&eni provadéli pracovnici laboratofi Eurovia Services, s.r.o. (zkusebni laboratof
¢.1112.2): Ing. Zdenék Kominek, Marcela Mlezivova, Tomas Mery, Petr Fila a Slavomir Cucyk.

V Koliné 14. 9. 2017 Ing. Petr Konecny



