


Důvodová zpráva:
Název bodu: Aktualizace dokumentů Smluvní přepravní podmínky Integrovaného dopravního systému IREDO a Tarif Integrovaného dopravního systému IREDO
Společnost OREDO s.r.o., která je pověřena Královéhradeckým krajem (dále také „KHK“) a Pardubickým krajem správou dokumentů Integrovaného dopravního systému IREDO (dále též „IDS IREDO“), předkládá ke schválení aktualizované dokumenty Smluvní přepravní podmínky Integrovaného dopravního systému IREDO (dále též „SPP IREDO“) a Tarif Integrovaného dopravního systému IREDO (dále též „Tarif IREDO“) včetně Ceníku jízdného IREDO (dále též „Ceník“). Aktualizace bude platná od data 14. 12. 2025.
1. Textová část dokumentů
V předložených návrzích SPP IREDO a Tarifu IREDO došlo k několika úpravám malého rozsahu, zejména k:
· změně časové platnosti jednodenních jízdenek. Aktuálně jsou jednodenní jízdenky platné od času nákupu do 23:59 hodin téhož dne. Nová časová platnost je navržena na 24 hodin od nákupu jízdenky. Touto změnou sjednotíme časovou platnost s jednodenními jízdenkami okolních IDS. 
· změně parametrů síťové jízdenky pro 5 osob. Stávající jízdenku může využít až 5 osob. Dle nového pravidla bude moci jízdenku využít až pro 5 osob, ale maximálně 2 osoby za plné jízdné. Tato změna nám umožní zachovat stávající cenu této jízdenky při podpoře využití zejména pro rodinné cestování.
Úplné znění SPP IREDO a Tarifu IREDO je uvedeno v přílohách této důvodové zprávy. 
2. Změna Ceníku
Návrh změny Ceníku je předkládán s účinností od 14. prosince 2025. K poslední úpravě cen jízdného v Tarifu IREDO došlo v prosinci 2023, kdy byly zvýšeny ceny pouze u jednotlivých jízdenek hrazených v hotovosti nebo platební kartou a u jednodenních jízdenek.
Společnost OREDO při přípravě návrhu Ceníku vycházela z následujícího zadání od Královéhradeckého a Pardubického kraje:
1) zachování výhodnosti využívání čipové karty IREDO a nově i mobilní aplikace IREDO pro jednotlivé jízdné,
2) zachování zvýhodnění pro pravidelné cestující formou vícedenních jízdenek,
3) narovnat rozdíl v cenách v Královéhradeckém a Pardubickém kraji, kdy ceny za srovnatelné relace byly v Pardubickém kraji historicky nižší.

4) alespoň částečně řešit rozdíl v cenách na stejných relacích mezi cenami v tarifu IREDO a tarifem drážních dopravců, zejména Českých drah, kdy České dráhy pravidelně upravují ceny dle inflace.   
Požadavky dle bodů 1) a 2) jsou v novém Ceníku splněny a byly ještě podpořeny změnou koeficientů při výpočtu vícedenních jízdenek, kdy 30denní jízdenky jsou nově počítány jako 24násobek ceny jednotlivé jízdenky hrazené z čipové karty IREDO, oproti stávajícímu 26násobku a 90denní jízdenky jsou nově počítány jako 68násobek ceny jednotlivé jízdenky hrazené z čipové karty IREDO, oproti stávajícímu 74násobku. U 365denních jízdenek byl zachován výpočet jako 3násobek 90denní jízdenky.
K narovnání rozdílu v cenách v Královéhradeckém a Pardubickém kraji vedla skutečnost, že z výsledků komplexní analýzy porovnání cen jednic a vzdálenosti po silniční síti bylo zřejmé, že zejména v okresech Pardubice a Chrudim jsou ceny v průměru o 9 % nižší než okrese Hradec Králové. Zároveň i nejlevnější okres v Královéhradeckém kraji je dražší než nejdražší okres v Pardubickém kraji. Pro splnění tohoto bodu jsme ale museli provést úpravu tarifních vzdáleností. Protože ceny jízdenek jsou dány cenou dle počtu jednic a pro každou relaci je dán počet jednic mezi nástupní a cílovou zónou a tím i výsledná cena, byly všechny relace v Královéhradeckém kraji jednorázově přeřazeny do nejbližšího nižšího cenového pásma dle počtu jednic. Následně bylo provedena úprava cen v celém IDS IREDO o průměrně 25,8 %. Výsledkem je průměrné navýšení cen v Královéhradeckém kraji o 13,8 %, z toho o cca 15 % pro jednotlivé jízdenky a cca o 8 % pro vícedenní jízdenky s platností 30 a více dní. 
Abychom zachovali možnost stávajícího rozsahu cestování mezi oběma kraji (splnění zónové platnosti jízdenek), tak u mezikrajských relací dojde k navýšení jako v Pardubickém kraji.
K bodu 4) přikládáme v tabulce vývoj tarifu Českých drah a vývoj cen v Tarifu IREDO v porovnání s inflací:
	rok
	IREDO
	inflace
	ČD

	2014
	0,0%
	0,4%
	1,0%

	2015
	0,0%
	0,3%
	0,0%

	2016
	0,0%
	0,7%
	0,7%

	2017
	0,0%
	2,5%
	2,0%

	2018
	0,0%
	2,1%
	2,5%

	2019
	4,4%
	2,8%
	2,1%

	2020
	0,0%
	3,2%
	2,8%

	2021
	20,3%
	3,8%
	3,2%

	2022
	0,0%
	15,1%
	15,0%

	2023
	5,8%
	10,7%
	9,5%

	2024
	0,0%
	2,4%
	4,9%

	kumulativní
	33,0%
	52,5%
	52,1%



Jako výsledkem projednávání je předložen Ceník, který splňuje výše uvedená zadání. Pro cestující v Královéhradeckém kraji budou ceny změněny následovně (uvedeno na příkladech relací s největším počtem cestujících v daném pásmu):
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	současný ceník
	nový ceník
	Rozdíl

	
	
	
	
	
	plné
	plné
	 

	pásmo
	příklad relace
	podíl cestujících
	původně jednic
	nově jednic
	hotově, bank. k.
	BČK, aplikace
	hotově, bank. k.
	BČK, aplikace
	hotově, bank. k.
	BČK, aplikace

	1
	zóna KHK
	3,29%
	0 - 2
	0 - 2
	14
	10
	18
	14
	4
	4

	2
	velká zóna KHK
	6,91%
	3 - 3
	0 - 2
	16
	12
	18
	14
	2
	2

	3
	Dobruška - Opočno
	7,60%
	4 - 4
	3 - 3
	20
	14
	20
	16
	0
	2

	4
	Rychnov n. K. - Solnice
	9,65%
	5 - 6
	4 - 4
	22
	16
	24
	18
	2
	2

	5
	Trutnov - Mladé Buky
	8,03%
	7 - 8
	5 - 6
	24
	18
	28
	22
	4
	4

	6
	Náchod - Nové Město n. Met.
	10,07%
	9 - 10
	7 - 8
	26
	20
	30
	24
	4
	4

	7
	Rychnov n. K. - Kostelec n. Orl.
	6,24%
	11 - 12
	9 - 10
	30
	24
	34
	28
	4
	4

	8
	Trutnov - Úpice
	7,45%
	13 - 14
	11 - 12
	32
	26
	38
	32
	6
	6

	9
	Hradec Králové - Třebechovice p. O.
	6,47%
	15 - 16
	13 - 14
	34
	28
	40
	34
	6
	6

	10
	Vrchlabí - Špindlerův Mlýn
	2,64%
	17 - 18
	15 - 16
	38
	32
	44
	38
	6
	6

	11
	Hradec Králové - Jaroměř
	7,57%
	19 - 20
	17 - 18
	40
	34
	46
	40
	6
	6

	12
	Trutnov - Dvůr Králové n. L.
	5,41%
	21 - 25
	19 - 20
	44
	38
	50
	42
	6
	4

	13
	Hradec Králové - Vrchlabí
	5,32%
	26 - 30
	21 - 25
	50
	44
	54
	46
	4
	2

	14
	Hradec Králové - Nový Bydžov
	3,89%
	31 - 35
	26 - 30
	58
	48
	62
	54
	4
	6

	15
	Hradec Králové - Dvůr Králové n. L.
	3,67%
	36 - 40
	31 - 35
	64
	54
	70
	60
	6
	6

	16
	Hradec Králové - Náchod
	1,96%
	41 - 45
	36 - 40
	70
	60
	78
	68
	8
	8

	17
	Hradec Králové - Jičín
	1,46%
	46 - 50
	41 - 45
	78
	66
	86
	76
	8
	10

	18
	Hradec Králové - Trutnov
	0,86%
	51 - 55
	46 - 50
	84
	72
	94
	82
	10
	10

	19
	Hradec Králové - Poděbrady
	0,47%
	56 - 60
	51 - 55
	90
	78
	100
	88
	10
	10

	20
	Hradec Králové - Nymburk
	0,54%
	61 - 70
	56 - 60
	100
	82
	108
	96
	8
	14

	21
	Hradec Králové - Broumov
	0,26%
	71 - 80
	61 - 70
	110
	92
	120
	102
	10
	10

	22
	Hradec Králové - Špindlerův Mlýn
	0,12%
	81 - 90
	71 - 80
	120
	102
	130
	110
	10
	8

	23
	Poděbrady - Červený Kostelec
	0,04%
	91 - 100
	81 - 90
	140
	112
	140
	120
	0
	8

	24
	Nymburk - Trutnov
	0,06%
	101 - 110
	91 - 100
	150
	120
	160
	140
	10
	20

	25
	Rychnov n. K. - Rovensko p. Tr.
	0,01%
	111 - 120
	101 - 110
	160
	130
	170
	150
	10
	20

	26
	Nymburk - Teplice n. Met.
	0,01%
	121 - 130
	111 - 120
	170
	140
	180
	160
	10
	20

	27
	Nymburk - Špindlerovka
	0,01%
	131 - 999
	121 - 130
	180
	150
	200
	170
	20
	20



Zvýšení výtěžnosti po navržených změnách Ceníku je odhadováno pro Královéhradecký kraj na 59,7 mil. Kč/rok. Do této celkové částky jsou započteny také tržby z autobusových linek provozovaných dopravci na komerční bázi a z vlakových linek R10 a R14, na nichž platí tarif IREDO, avšak jejichž provoz je objednáván a hrazen Ministerstvem dopravy. Po vyloučení těchto linek činí odhadované navýšení výtěžnosti na autobusových a vlakových spojích objednávaných Královéhradeckým krajem 43,8 mil. Kč/rok.
V příloze důvodové zprávy je uveden kompletní znění nového Ceníku (viz příloha č.2) a tabulka s porovnáním původních a nových cen ve vzorových relacích v Královéhradeckém kraji (viz příloha č.3).
5) Změna jízdného mezi některými zónami.
Součástí navrhovaných změn s účinností od 14. 12. 2025 je úprava cen jízdného v některých relacích, které jsou uvedeny v příloze důvodové zprávy. 
Navrhované změny vycházejí z podnětů cestujících a z výsledků vlastní analytické činnosti a byly projednány s oddělením dopravní obslužnosti Krajského úřadu Královéhradeckého kraje. Úpravy zajistí korektní fungování tarifu IREDO v dotčených oblastech, mimo jiné s ohledem na vývoj linkového vedení v uplynulém období, který ovlivňuje zónovou platnost jízdenek.
Předpokládaný roční dopad těchto úprav na tržby činí – 4.379 Kč bez DPH.
6) Shrnutí
Výnosy z tržeb z jízdného představují zásadní příjem, který přímo ovlivňuje celkovou finanční bilanci systému veřejné dopravy v Královéhradeckém kraji. Tyto výnosy snižují potřebu dotací z krajského rozpočtu a podílejí se na úhradě nákladů za zajištění dopravní obslužnosti – tedy jak ve veřejné linkové autobusové dopravě (VLAD), tak ve veřejné drážní osobní dopravě (VDOD).
Královéhradecký kraj má možnost ovlivňovat výši jízdného prostřednictvím Tarifu IREDO. Nastavení tarifů je klíčovým nástrojem pro udržení finanční stability dopravního systému, zejména v době rostoucích nákladů na provoz (energie, mzdy, údržba vozidel a infrastruktury).
V roce 2024 činil podíl výnosů z tržeb z jízdného na úhradu provozních nákladů ve VLAD přibližně 36 %, zatímco ve VDOD pouze 20 %. Tento podíl dlouhodobě klesá, což znamená, že stále větší část nákladů je hrazená z veřejných prostředků.
Z těchto důvodů je úprava (zvýšení) jízdného v Tarifu IREDO nezbytným krokem k udržení dopravní obslužnosti v současném rozsahu a kvalitě.
Seznam příloh:
Příloha č.1 SPP IREDO
Příloha č.2 Tarif IREDO včetně Ceníku
Příloha č.3 Tabulka porovnání starých a nových cen v KHk
Příloha č.4 Seznam změn cen mezi některými zónami
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